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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelft 

@ Schutzanordnung an Kraftwagen zum Dampfen der Auf prallwirkung beiZusammenstoSen 

@ Die Erfindung betrifft etna Schutzanordnung an Kraftwa- 
gen zum Dampfen der Auf prallwirkung bei Zusammenstd* 
Sen mlt mindestans einer Obertragungsstange zur axialen 
Weiterleitung einea RammstoSes, die sich von einer stoSbe- 
aufschlagten Karosserieseita des Kraftwagens aus bis in 
einen Oberdeckungsberelch mit der Fahrgastzelle erstreckt, 
und mit etner stof^bsorbierenden Abstutzung der unter der 
Stol^beta stung nelativ zur Fahrgastzelle verschobenen Ober- 
tragungsstange durch Absorptlonsmittel, die von der Karos- 
serie gehalten sind« wobei eine Abstutzung der Obertra- 
gungsstange in ihrem stoSaufnehmenden und stofiabgeben- 
den Endberelch vorgesehen ist. 

ErfindungsgemaB ist die Obertragungsstange ausschiie^ich 
in ihren beiden Endbereichen stoSabsorbierend abgestutzt 
und wirkt mit auf entgegengesetzten Seiten der Fahrgastzel- 
le angeordneten Absorptionsmittein zusammen. Dadurch 
^ kann die Sto^nergie des Rammstolies unter Schonung der 
Fahrgastzelle auf entgegengesetzte Kraftwagenseiten ver- 
telit absorbiert werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft cine Schutzanordnung an 
Kxaftwagen 2ura Dampfen der Aufprallwirkung bci Zu- 
sammenstSBen der im Oberbegriff des Hauptanspru- 5 
ches angegebenen Art 

Eine derartige Schutzanordnung ist z. B. aus der DE- 
OS 21 21 464 bcreits bekannt und soli RammstOfle 
durch Urawandlung der StoBcncrgie in Rcibungswarme 
absorbieren. wodurch bleibende Verformungen der Ka- 10 
rosserie verhindert werden sollen. Die vome vier und 
hinten drei Obertragungsstangen der bekannten 
Schutzanordnung erstrecken sich vom zugeordneten 
StoUfanger bis in den Mittelbereich der Fahrgastzelle, 
wobei sie unterhalb des Kraftwagenbodens verlaufen. 15 

Das AbsorpdonsvermOgen der Schutzanordnung 
wird jedoch bei ZusammenstfiBen nur bei relativ gerin- 
gen Aufprallgeschwindigkcitcn ausrcichen k6nnen. 
Wird das Absorptionsvenn6gen durch eine zu groBe 
Aufprailwucht fiberschritten, so wird die Dampfungs- 20 
wirkung der Sdhutzanordnung durch eine in Vorschub- 
richtung der Obertragungsstangen zusanunendrOckba- 
re Knautschzone der Karosserie erginzt In solchen 
Fallen wd die Fahrgastzelle sowohl auf der Knautsch- 
zonenseite als auch auf der Unterseite stoBbeaufschlagt, 25 
wodurch erhebliche StabilisierungsmaBnahmen an flbli- 
chen Fahrgastzellen notwendig waren. Zudem mGBte 
durch eine Panzerung des Wagenbodens zuverlissig 
verhindert werden, daB die Enden der Obertragungs- 
stangen bci schwcren ZusamnienstOBen den Wagenbo- 30 
den durchstoBen konnen, womit ein zusatzlichcs Verlet- 
zungsrisiko fur die Insassen gegeben ware. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Schutzanordnung der gattungsgemaBen Art dahlnge- 
hend zu verbessem, daB die Fahrgastzelle ohne Einbu- 35 
Ben der Insassensicherheit als flbliche Sicherheitszelle 
ohne weitergchendc VcrstarkungsmaBnahmen ausge- 
bildet sein kaiuL 

Die erfindungsgemaBe LSsung dieser Aufgabe ergibt 
sich aus den Merkmalen des Hauptanspniches. 40 

Aus den Qbrigen Ansprflchen gehen vorteilhafte Aus- 
gestaltungen der Erfindung hervor. 

Unabhangig davon, ob ein RammstoB durch zerstO- 
rungsfreie oder zerstdrend beaufschlagtc Absorptions- 
mittel gedampft wird, ergibt sich eine gtinstigere StoB- 45 
kraftverteilung auf entgegengesetzte Karosseriesciten. 
wobei die femObertragenen StoBkrafte zu keiner 
Stauchbelastung der Fahrgastzelle fOhren. Da sich die 
Obertragungsstange bzw. die Obertragungsstangen im 
wescntlichen bis zum jcnseitigen AbschluB der Fahr- 50 
gastzelle erstrecken. ist ein Eindringen ihrcr stoBabge- 
benden Enden in den Innenraum der Fahrgastzelle auch 
bei schweren Zusanunenst6Ben nicht ohne weiteres 
mGglich. 

Ist die Obertragungsstange mit ihren Endbereichen, 55 
ggf. unter Zwischensdialtung eines bei RanunstdBen ge- 
ringer Aufprallenergie zerstSrungsfreien Dampfungs- 
mittels, axial an cntgcgengcsctzten Knautschzoncn der 
Karosserie abgestUtzt, laBt sich auch der Knautsdiwcg 
auf beide Seiten der Fahrgastzelle verteilen. Hierdurch eo 
laBt sich die Zerstorungssicherheit der Fahrgastzelle bis 
in einen Bereich grSBerer Aufprailwucht als ubiich auf- 
rechierhalten. 

Auch wird es altemativ mdglich, die bisher mit relativ 
langen Karossericknautschzonen zu erreichende Zcr- 65 
stdrungssicherheit der Fahrgastzelle trotz Verwendung 
entsprechend kQrzerer Knautschzonen der Karosseiie 
zu erreichen. Bei in Fahrzeuglangsrichtung verlaufen- 
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der Obenragungsstangenanordnung k6nnen hierdurch 
an Front- bzw. Heck der Karosserie entsprechend kurze 
Knautschzonen ohne EnbuBen an Insassensicherheit 
angcordnet werdca wic dies bci Kraftwagcn der Kom- 
paktklasse sowie bei Kleinstwagen wQnschenswert ist 

Unabhangig von der Kraftwagenkategorie ist es dar- 
uber hinaus denkbar, die Obertragungsstangenanord- 
nung in Breitenrichtung des Kraftwagens anzubringen 
und sie als Verbindungsmiuel seitlich der Fahrgastzelle 
angeordneter Knautschzonen zu nuizen, welche prin- 
zipbedingt nur einen rciatW kurzen Vcrformungsweg 
bieten kdnnen. Die Sicherheit der Fahrzeuginsassen 
beim Seitenaufprali konnte hierdurch erheblich verbes- 
sert werden. 

Im folgenden ist ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand einer zekdinerischen Darstellung naher er- 
lautert 

In der Darstellung zeigen: 

Fig. 1 cine Draufsidit auf eine Bodenanlage eines 
Kraftwagens mit integrierter Schutzanordnung, 

Fig. 2 die Stangenelemente einer Variante der 
Schutzanordnung, 

Fig. 3 einen Breitenschnitt durch die Bodenanlage 
dem Verlauf der Schnittiinie III-III in Fig. 2 entspre- 
chend. 

Fig. 4 ein Detailausschnitt des Schnittcs nach Fig. 3 
mit querschnittsgeanderten Obertragungsstangen, 

Fig. 5 eine weitere Variante des Detailausschnittes 
gemaB Fig. 4. und 

Fig. 6 die Draufsicht auf die Bodenanlage bei zusam- 
mengedrflckter Frontknautschzone. 

In der Draufsicht nach Fig. 1 ist eine Bodenanlage 1 
eines bcsonders kompakten Kraftwagens zu sehen, der 
vom und hinten nur kurze AchsQberhange aufweist Die 
Bodenanlage 1 erstreckt sich dabei annahcmd tlber die 
gesamte Lange und Breite des Kraftwagens, wobei sie 
auch die Rader 2 aufnehmende Radhauser umfaBt Zwi- 
schen Vorderachse und Hinterachse des Kraftwagens 
ist Ober der Bodenanlage eine Fahrgastzelle 3 artgeord- 
net, die mit unterbrochenen Linien schematisch ange- 
deutet ist und die imbeweglich mit der Bodenanlage 1 
verbunden ist Vor imd hinter der Fahrgastzelle 3 ist die 
Karosserie durch eine Front- bzw. Heckpartie erganzt 
die mit Fahrgastzelle 3 und Bodenanlage 1 unbeweglich 
verbunden aus flbersichtsgrOnden jedoch nicht gezelgi 
sind. Diese Partien enden jedoch mit dem von ihnen 
Gberdeckten Bereich der Bodenanlage 1, wobei sie ge- 
meinsam mit dem vorderen bzw. hintcren Langenbe- 
reich der Bodenanlage 1 eine vordere Knautschzone 4 
bzw. eine hintere Knautschzone 5 bilden. 

In einem geringen Abstand vor der vorderen 
Knautschzone 4 ist cm bicgestabiler Stofifangtrager 6 
angeordnet der sich unter Anpassung an eine KrOm- 
mung der vorderen Knautschzone 4 am Karosserieab- 
schluB im wesentJichen iiber die gesamte Breite der Bo- 
denanlage 1 erstreckt Ein fiber seine Lange etwa spie- 
gelsymraetrisch zum StoBfangtrtLger 6 gekrflmmter 
StoBfangirager 7 ist in einem kurzen Abstand hinter 
dem rfickwartigen AbschluB der Knautschzone 5 gehal- 
ten. Die Stofifangtrager 6 und 7 weisen einen rcchleck- 
fdrmigen Hohlprofilquerschnitt auf und sind wesentlich 
biegesteifer als ubliche stoBabsorbierend verkleidete 
StoB^gertrager, wobei jedoch eine nicht gezeigte 
Verkleidung der StoBfangertrager vorgcsehen sein 
kann, die ein zerstOrungsfreies Absorbieren von Ramm- 
st^Ben mit gcringer StoBcncrgie zuiaBt 

StoBfangtrager 6 und Stofifangtrager 7 sind von je 
zwei zugeordneten Obmragungsstangen 8 bzw. 9 in 
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ihrer gezeigten Schutzstellung gehalten, wobei gabel- 
fdmnig aufgegliederte Endberache der Obertragungs* 
stangen 8 9 z. B. durch SchweiBen unbewegiich mit 
der RQckseitc des zugeordnetcn StoBfangMgers 6 bzw. 
7 verbunden sind. Dadurch ergibt sich ein besonders 5 
winkelsteifer AnschluB der sich in Fahrzcugiangsrich- 
tung erstreckenden Obertragungsstangen 8 bzw. 9 an 
den zugeordnetcn StoBfangtrager 6 bzw. 7, durch den 
RammstSBc auf den StoBfangtrSger 6 bzw. 7 ohne Ab- 
biegung in einen Axialvorschub der Obertragungsstan- 10 
gen 8 bzw. 9 umgewandelt werden kdnnen. 

Die Obertragungsstangen 8 bzw. 9 beider StoBfang- 
tr3ger 6 bzw. 7 erstrecken sich seitlich der Bodenanlage 
1 in einem weitgehend glekhen Abstand zur Mittel- 
langsachse derselben nach hinten bzw, vom, wobei sie 15 
einander Qber eine Teilllnge Qberdecken und in cinem 
geringem seitlichen Abstand zu den Radhtusem zwi- 
schcn diesen verlaufen. 

Die Obertragungsstangen 8 erstrecken dch etwa 
Qber dreiviertel der Fahrzeuglinge nach hinten und en- ao 
den etwa an den hinteren Radh^usem und damit im 
hinteren Endbereich der Fahrgastzelle 3 an einem ihre 
Enden verbindenden Quenriger 10, an dem sie ange- 
schweiBt oder auf andere Weise stabil befestigt sind 

In umgekehrter Richtung erstrecken sich die Ober- 25 
tragungsstangen 9 ilber etwa dreiviertel der Fahrzeug- 
lange gerade nach vom, wobei ihre vorderen Enden 
nahe dem vorderen AbschiuB der FahrgastzeUe 3 eben- 
falls fiber einen Quertrager 11 miteinander verbunden 
sind. 30 

Die Obertragungsstangen 8 bzw, 9 sind somit Qber 
ihren Quertrager 10 bzw. 11 sowie den Mitteibereich 
des ihnen zugeordneten StoBfangtrtgers 6 bzw. 7 zu 
einem rechteckfSrmigcn Rahmen hoher Stabilit§t er- 
gSnzt. wobei die Eckbereiche der Rahmenkonstruktio- 35 
nen durch die Gabelung der Obertragungsstangen 8 
bzw. 9 einem Endbereich und durch eine Verbreiterung 
ihres rechteckfonnigen Hohlquerschnittes in ihrem cnt- 
gegengesetzten Endbereich ausgesteift sind. 

LJm ein Vorbeileiten eines Tails der SioBenergie an 40 
der Fahrgastzelle 3 zu crmdglichcn, wcnn die StoBfang- 
trager 6 bzw. 7 rammbeaufschlagt wird, sind beide 
Obertragungsstangen 8 und 9 auf den beiden Fahrzeug- 
seiten in einem zugeordneten Schiebekanal 12 axial ge- 
fuhrt, der sich Qber die gesamte Llnge der Bodenanlage 45 

I erstreckt Die in die Oberseite des mehrschaligen und 
dadurch entsprechend dlcken Wagenbodens eingelasse- 
nen Schicbekantle 12 sind in ihren cntgcgengeseuten 
Endbereichen unter Anpassung an die Gabelung der 
Obertragungsstangen 8 bzw. 9 trichterfdrmig quer- 50 
schnittserweitert, wodurch eine axiale AbstOtzung der 
Obertragungsstangen 8 an der Knautschzone 4 und eine 
axiale Abstiltzung der Obertragungsstangen 9 an der 
Knautschzone 5 gegen die StoBbeaufschlagungsrich- 
tung gegeben ist. Im Anordnungsbercich der Qucrtra- 55 
ger 10 bzw. 11 sind die beiden Schiebekan&le 12 fiber 
sich in Breitenrichtung der Bodenanlage 1 erstreckende 
Sperrkandle 13 bzw. 14 miteinander verbunden, deren 
Hohlquerschnitt vom zugeordneten Quertrager 10 bzw. 

II durchsetzt ist Ober den paBgenau im zugehdrigen 60 
Sperrkanal 13 bzw. 14 liegenden Quertrager 10 bzw. 11 

ist somit eine AbstQtzung gegen einen Quervorschub 
des Quertragcrs 10 bzw. 11 in Fahrzeugiangsrichtung 
und damit eine axiale AbstOtzung der ubertragungs- 
stangen 8 bzw. 9 in beiden Richtungen gegeben. 65 

Auf der stoBabgebenden LSngsseite liegt der Quer- 
trager 10 bzw. 11 an einer zenifirend zusammendruck- 
baren Blechstruktur 15 bzw. 16 an. Diesc in die Bodcn- 
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aniage 1 integricrten Blechstrukturen 15 und 16 erstrek- 
ken sich fiber die gesamte Linge ihres zugeordneten 
Quertragcrs 10 bzw. 11 in Breitenrichtung und in Langs- 
riditimg der Bodenanlage 1 gesehen bis zur benachbar- 
ten Knautschzone 4 bzw. 5. 

StdBt der die Bodenanlage 1 aufwcisende Kraftwa- 
gen bei hoher Gcschwindigkeit frontal mit einem Hin- 
demis zusammen, so wird der StoBfangtrager 6 nach 
hinten querverschoben und drfickt dabei die Knautsch- 
zone 4 samt der nicht gezeigten diese fiberdeckenden 
Karofiseriestniktur zusammen. Ein Teil der StoBenergie 
wird jedoch von den Obertragungsstangen 8, die dabei 
in ihrem Schiebekanal 12 nach hinten verschoben wer- 
den, an den Quertrager 10 wehergegeben, der wahrend 
seines Quervorschubes die Blechstruktur 16 unter Ab- 
sorption von StoBenergie zusammendrfickt Somit wird 
die StoBenergie des Rammstofies auf Front- und Heck- 
partic verteilt absorbiert, wobei die femfibertragenen 
StoBkrifte an der FahrgastzeUe 3 vorbeigeleitet wer- 
den, ohne diese kraftemaBig zu beanspruchen. wie tn 
Fig. 6 zu erkennen ist 

Beim Heckaufprall wird demgegenfiber der StoB- 
fangtrager 7 mit einem RammstoB beaufschlagt und 
drfickt die Knautschzone 5 zusammen, wahrend parallel 
vom Quervorschub des QuertrSgers 11 die Blechstruk- 
tur 15 zusammengedrfickt wird. Die Aufpralldampfung 
erfoigt also nur in umgekehrter Richtung bei entgegen- 
gesetzt gleichem Verformungsablauf. 

In Fig, 2 ist die Variante einer Schutzanordnung mit 
gleichardger Ffihrung in Kanaien der Bodenanlage 1 zu 
sefaen, wobei die Stangenelemente der Schutzanord- 
nung separat gezeigt sind. Nachfolgend sind nur die 
Unterschiede zu den Stangenelementen der vorbe- 
schriebenen Schutzanordnimg naher eriautert und im 
flbrigen die selben um einen Buchstaben erganzten Be- 
zugszeichen verwendet 

Wie an den aufgebrochen dargestellten Stellen zu er- 
kennen ist weisen insbesondere die Hohlprofile der 
Obertragungsstangen 8a und 9a sowie der Quertrager 
10a und 11a einen schlanken Ovalquerschnitt mit paral- 
lelflachen Breitseiten auf. Dabei liegen die Obertra- 
gungsstangen 9a mit ihrer nach unten gewandten Breit- 
seite auf der nach oben gewandten Breitseite der zuge- 
ordneten Obertragungsstange 8a auf, wodurch ein kipp- 
sicheres achsparalleles Gleiten der Obertragungsstan- 
gen 8a und 9a aufeinander erleichtert wird. Demgegen- 
fiber erstrecken sich die Breitseiten der Quertrager 10a 
imd Ua etwa vertikal und beanspruchen in Langsrich- 
tung der Bodenanlage 1 nur wenig Einbauraum, bieten 
aber trotzdem eine ausreichend breite StQtzflache ffir 
ein Zusammenwirken mit der zugeordneten Blechstruk- 
tur 15a bzw. 16a, die zwei im HOhenabstand voneinan- 
der gehaltene Blechptatten umfaBt Wie an der Blech- 
struktur 16a zu sehen ist, legen sich diese Blechplatten 
unter Druckbeaufschlagung durch den fiber den Vor- 
schub der Obertragimgsstangen 8a nach hinten ver- 
schobenen Quertrager 10a zu einer gewellten 
Knautschzone mit hohem Absorptionsverm6gen zu- 
sammen. Femer sind die Quenrager 10a und 1 la erheb- 
lich langer bemessen als die Quertrager 10 bzw. 11, 
wodurch sie bcidscitig der Obertragungsstangen 8a 
bzw. 9a seitlich uberstehen. Unter Anpassung hieran 
sind auch die Blechstrukturen 15a bzw. 16a entspre- 
chend verbreitert. 

Daruber hinaus sind die vorderen Endbereiche der 
Obertragungsstangen 8a bzw. die hinteren Endbereiche 
der Obertragungsstangen 9a nicht gabelformig aufge- 
glicdert, sondem im Breitenquerschnitt gesehen trich- 
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terfOrmig erweiiert, wodurch weniger Anordnungs- 
raum in der Bodenanlage la erforderlich isL 

In Kg. 3 ist die Einbaulagc der Obcreinanderliegen- 
den Obertragungsstangen 8a und 9sl. in der Bodenanlage 
la zu sehen. In die obere Schale der Bodenanlage la 5 
sind die beiden Schiebekanile 12a eingelassen, deren 
rechteckiger Hohlquerschnitt geringfOgig grdBer ist als 
der Gesamtquerschnin der flbereinanderiiegenden 
Obertragungsstangen 8a und 9a. Die nach unten offenen 
Schiebekanale 12 sind mittels einer Bodenplane 17a ab- 10 
gedeckt, die mit der oberen Schalc der Bodenanlage la 
verschraubt oder auf andere Wcise ICsbar verbunden 
ist 

Altemativ kdnnten anstelle rechteckfarmiger Hohl- 
profile auch Obertragungsstangen 8b und 9b mit run- 13 
dem Hohlquerschnitt vorgesehen sein, wie in Fig. 4 ge- 
zeigt ist Durch Anordnung der Obertragungsstangen 
8b und 9b nebeneinander kann der diese gemeinsam 
fQhrende Schiebekanal 12b cine geringcre lichte Hdhe 
aufweisen, was aus Platzgrttndcn wQnschenswert sein 20 
kann. 

Fig. 5 schlieBlich zeigt ais weitere Alternative einen 
rechteckigen Schiebekanal 12c in dem zwei Obertra- 
gungsstangen 8c und 9c mit Obereinstimmendem Drei- 
ecksquerschnitt schiebegefOhrt sind. Hierbei liegen die 25 
Dreiecksprofile neben und tibcreinander, wodurch sie 
einander zu einer Rechteckform erganzen. 

Patentanspriiche 

30 

1. Schutzanordnung an Kraftwagen zum Dfimpfen 
der Aufprallwirkung bei ZusaramenstOiJen mit min- 
destens einer Obertragungsstange zur axialen Wei- 
terleitung eines RammstoBes, die sich von einer 
stoBbeaufschlagten Karosserieseite des Kraftwa- 35 
gens aus bis in einen Qberdeckimgsbereich mit der 
Fahrgastzelle erstreckt, und mit einer stoBabsor- 
bicrenden Abstfitzung der unter der StoBbelastung 
relativ zur Fahrgastzelle verschobenen Obertra- 
gungsstange durch Absorptionsmittel, die von der 40 
Karosserie gehalten sind, wobei eine Abstfltzimg 
der Obertragungsstange in ihrem stoBaufnehmen- 
den und stoflabgebenden Endbereich voi^esehen 
ist, dadurch gekennzeichnet, dafi die Obertra- 
gungsstange (8 bzw. 9. 8a bzw. 9a. 8b bzw. 9b, 8c 45 
bzw. 9c) ausschlieBikrh in ihren beiden Endberei- 
chen stoBabsorbierend abgestatzt ist und mit auf 
entgegengesetzten Seiten der Fahrgastzelle (3) an- 
geordneten Absorptionsmitteln zusammenwirkt, 
wodurch die StoBenergie des RaininstoBes unter 50 
Schonung der Fahr^tzellc (3) auf cntgegenge- 
sctztc Kraf twagcnsciten verteilt absorbierbar ist 
Z Schutzanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die mit der Obertragungsstange 
(8 bzw. 9, 8a bzw. 9a, 8b bzw. 9b, 8c bzw. 9c) zusam- 33 
menwirkenden Absorptionsmittel 2erst5rend be- 
aufschlagte Bledistrukturen des Kraftwagens sind. 

3. Schutzanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auf der stoBaufnehmenden 
Kraftwagenseite zwei im wesentlichen parallel ar- 60 
beitende Obertragungsstangen (8 bzw. 9, 8a bzw. 
9a) angeordnet sind. die an ihrem stoBaufnehmen- 
den Endbereich Qber einen quer zu ihrer LSingser- 
streckung verlaufenden StoBfangtrager (6 bzw. 7) 
miteinander verbunden sind. 65 

4. Schutzanordnung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die beiden Obertragungsstangen 
(8 bzw. 9, 8a bzw. 9a) an ihrem stoQabgebenden 
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Endbereich Qber einen QuertrSger (10 bzw. 11, lOa 
bzw. It a) miteinander verbunden sind, durch des- 
sen Quervorschub das zugeordnete Absorptions- 
mittel beaufschlagt ist 

5. Schutzanordnung nach Anspruch !, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die Schutzanordnung in entge- 
gengesetzten Richtungen stoBbeaufschlagbare 
Obertragungsstangen (8 und 9, 8a und 9a) aufweist, 
deren stoBaufnehmende Endlsereiche auf entge- 
gengesetzten Kraftwagenseiten angeordnet sind. 

6. Schutzanordnung nach Anspruch 3. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Obertragtmgsstangen (8 
bzw. 9) in ihrem Endbereich gabelfOrmig aufgeglie- 
dert an den StoBfangtrigcr (6 bzw. 7) angeschlos- 
sen sind. 

7. Schutzanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
Icennzeichnet, daB jede Obertragungsstange (8, 8a, 
8b, 8c 9. 9a, 9b, 9c) der Schutzanordnung in einem 
zugeordneten Schiebekanal (12. 12a. 12b, 12c) des 
Kraftwagcnbodens (Bodenanlage 1) gefOhrt ist 

8. Schutzanordnung nach Anspruch 7. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jeder Schiebekanal (12, 12a, 12b, 
12c) der Schutzanordnung in den Querschnitt eines 
dicken, vorzugsweise mehrschaligen Kraftwagcn- 
bodens (Bodenanlage 1) integriert ist 

9. Schutzanordnung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Hohlquerschnitt des ScWe- 
bekanals (12, 12a, 12b. 12c) auf die gemeinsame 
Fflhrung zweier in entgegengesetzten Richtungen 
stoBbeauf schlagter Obertragungsstangen (8 bzw. 9, 
8a bzw. 9a, 8b bzw. 9b, 8c bzw. 9c) abgestimmt ist 

10. Schutzanordnung nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Obertragungsstangen (8 u. 9, 
8a u. 9a, 8b u. 9b, 8c u. 9c) einander annahemd zum 
Hohlquerschnitt des Schiebekanals (12, 12a, 12b, 
12c) ergSnzende Querschnitte aufweisen. 
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